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Chile quiere que las constructoras
espanolas laven la cara a sus carreteras

Les presenta un plan, valorado en 900 millones, para renovar 3.000 kildmetros de vias secundarias

ALFONSO PEREZ

Madrid. El éxito del pionero
plan renove de autopistas de
primera generacién, con el
que Fomento pretende lavar
la cara a las autopistas mas
antiguas de Espafa, est4 ga-
nando adeptos entre otras
administraciones, tanto en
Espana como en el Extranje-
ro. Es el caso del Gobierno
chileno, que ultima un plan
similar al espaiiol para lavar
la cara a més de 3.000 kiléme-
tros de deterioradas carrete-
ras regionales. Y para llevar-
lo a cabo quiere contar con
las constructoras espafiolas,
que cuentan con amplia ex-
periencia en mantenimiento
de carreteras y, sobre todo,
que son los propietarios de
las principales autopistas de
peaje construidas en el pais
andino en los ltimos 10
afios.

Segtn reconocieron a este
peri6dico fuentes conocedo-
ras del proyecto, las autori-
dades chilenas se reunieron
hace dos semanas con repre-
sentantes del sector y de las
principales constructoras es-
paiolas para presentarles es-
te plan valorado en 900 millo-
nes de euros. Esta cantidad
se reparte entre ocho lotes de
carreteras regionales y se-
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cundarias que iran saliendo
a concurso durante los proxi-
mos tres aiios.

Ocho concursos

El pistoletazo de salida del
plan se producird el préximo
mes de diciembre, cuando el
Ministerio de Obras Piblicas
(MOP) chileno licité el prime-
ro de los proyectos, que con-
templa la renovacién de 15
carreteras con una longitud
de 500 kilometros. A este pro-
yecto le seguird otro en 2008,
dos en 2009 y otros cuatro en
2010. Sélo los tres primeros
proyectos, que suman un to-
tal de 1.300 kilometros, re-
quieren una inversién de 365
_ millones de d6lares (260 mi-
llones de euros).

El programa chileno tiene
bastantes similitudes con el
puesto en marcha por Fo-
mento. Las empresas se en-
cargarfan de financiar las
obras de renovacion durante
los primeros afios y de su
posterior mantenimiento. A

La licitacion del
primero de los ocho
concursos comenzaré
ol proximo mes de
diclembre
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Un mercado con claro acento espariol

Durante la ultima

de los 90 en los secto-

fiolas sea tan nume-

tas urbanas de San-

década, Chile ha ju- res de construccién rosa. Segindatosdel tiago de Chile son el
gado un papel clave de obra civil, aero- MOP, las constructo- mejor ejemplo de es-
en la expansién in- puertos, servicios de rasespafolas se han  ta hegemonia hispa-
ternacional de em- saneamientoy,sobre adjudicadoel40% de na. De las seis vias,
presas como Sacyr todo,enlasconcesio- las concesiones pro- que suman méas de
Vallehermoso, Fe- nesdeautopistas. movidasenlaiitima 220 Kkilémetros y
rrovial, ACS, OHL, No hay ningin década, con una in-  2.000 millones de in-

Acciona o Azvi. En
la region se arremoli-
na la inversién espa-
fiola desde mediados

otro pais en el mun-
do donde la presen-
cia de rotulos de
constructoras espa-

€Uros.

version de mas de
7.000 millones de

Las seis autopis-

versién, cinco han
terminado en manos
de companias espa-
folas.

cambio recibirdn un canon
durante los 17 afios de vigen-
cia del contrato, tres afios
menos que en el caso espa-
fiol.

Esta es una de las princi-
pales diferencias existentes
respecto al plan puesto en
marcha por el departamento
que dirige Magdalena Alva-
rez. También hay diferen-
cias en las formas de pago.

En el caso espaiiol, las cons-
tructoras reciben el pago de
un canon anual por parte de
Fomento, como si fuese una
especie de peaje en sombra.
Mientras, en Chile se utiliza-
raun modelo mixto, en et que
los usuarios tendran que pa-
gar también un peaje, inde-
pendientemente de la canti-
dad que abone la administra-
cién. Este altimo canon de-

penderé de variables como el
trafico de la via o la calidad
del servicio.

Segun estimaciones del
MOP, el Estado aportard en-
tre el 40% y el 60% de la retri-
bucién a las empresas. El res-
to del dinero saldria del bolsi-
llo de los usuarios a través
del peaje que pagaran en las
grandes vias que tengan do-
ble calzada.

| EN CIFRAS

900

millones
de euros es la inver-

sibn  presupuestada
para todo el plan.

concursos
son los que va a licitar

para renovar 3.000 ki-
lometros de vias.

Calendario del plan
Diciembre 2007
Reglén de Coquimbe
2° semestre 2008
Regién de O'Higgins (1)
2° semestre 2009
Reglén de O'Higglns (1)
2° semestre 2010
Regidn de Los Rios
1% semestre 2009
Reglén de Antofagasta
1% semestre 2010
Regién de Maule (1)
2° semestre 2010
Reglén de Maule (1)
2° semestre 2010
Regién de Bio Bio

FUENTE: MOP Chile

“El concurso ha desperta.
do un gran interés entre las
constructoras espaiolas”,
explican fuentes del sector.
Las medianas constructoras
lo ven como una oportunidad
inmejorable de poner un pie
en el mercado constructor
chileno, dado que el volu-
men de inversién de cada
uno de estos proyectos no es
muy elevado.

Por otro lado, serviria a
las grandes firmas cotizadas
—ACS, Ferrovial, Sacyr, Ac-
ciona, OHL, FCC-— para re-
forzar su posicién en un pafs
que durante los dos altimos
afos ha echado el freno des-
pués de una década en la que
habia sido el mayor de toda
Latinoamérica. Ademés de a
los mencionados contratos
de mantenimiento de carre-
teras, los grupos nacionales
estan atentos a nuevas con-
cesiones de autopistas, cen-
tros hospitalarios, carceles,
embalses y aeropuertos.



